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TECHN,SCHE 1. Ausgangssituation
UNIVERSITAT 174
DRESDEN LUrsachen” von Zusammenprallen

B Fehlverhalten Dritter Stralenverkehrsteilnehmer

013; 6%

OFehlverhalten Mitarbeiter DB AG

W212; 94%

Grafik: DB Netz AG, 2010

= kein Nutzen juristischer Schuld fur die Sicherheitsarbeit
» Anteil vorsatzlichen und fahrlassigen Fehlverhaltens?
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UNIVERSITAT

TECHN.SCHE 1._Au.sgangssituation |
DRESDEN Beispiel: Ursachenanalyse Niederlande
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TECHN.SCHE 2. Auswertung von Unfallstatistiken
DRESDEN Geschwindigkeit und Unfallschwere
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Daten: DB Netz AG, 2003-2010
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gewichtete Personenschaden

= Geschwindigkeiten wirken sich deutlich aus
= spiegelt sich in Rechtsnormen nur rudimentar wider
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reenniscie 2. AUuswertung von Unfallstatistiken
WS \Wirksamkeit der Sicherungsarten
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= ohne weitere Angaben kaum sinnvolle Aussagen moglich
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Eﬁ?&”&éﬁ'ﬁ 3. Auswertung von Unfallberichten

DRESDEN Vorgehensweise

= Ziel: Identifizierung von Mustern in Unfallablaufen
== 120 Berichte der EUB aus den Jahren 2008 und 2009

= davon 101 Berichte mit ausfuhrlicher Dokumentation
- Kraftfahrzeuge: N = 64
- FuBganger/Radfahrer: N = 37
» Analyse vorrangig folgender Aspekte:
- Bewegungsrichtungen der Unfallbeteiligten
= Sichtverhaltnisse
= VVerkehrssituation zum Unfallzeitpunkt
= Ortliche Besonderheiten

= teilweise erganzende Informationen aus Presseberichten
und Luftbildaufnahmen
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@TEGHN.SCHE 3. Auswertung von Unfallberichten

UNIVERSITAT

DRESDEN Begleitumstande (Kraftfahrzeuge)
bahnseitige  gonstiges
Ursachen 4%
. 5 % Einbieger aus
mutmaflicher Seitenstralen bei
Vorsatz bei Blinklichtern oder
Halbschranken Lichtzeichen

9% 22 %

spitzer Winkel
bei Ubersicht
9%
komplexe L
Verkehrssituationen Raumungsprobleme
99% hinter Bahnibergang
19 %
Witterungseinflisse
1 % Sicht auf Bahn oder
Sicherungsanlagen
eingeschrankt
12%
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YECHNISCHE 3. Auswertung von Unfallberichten
G Begleitumstande (Radfahrer/FuBgénger)

= sehr grof3e Vielfalt einzelner Ablaufe und Umstande

= Auffalligkeiten:
= mutmaBlicher Vorsatz bei Halbschranken (> 20 %)
» Gruppendynamik einschlieBlich vorauslaufender Hunde
» alkoholisierte FuBganger
» Zugbegegnung, vom zweiten Zug erfasst
= Rollator in Spurrille steckengeblieben
= Stilrze auf dem Bahnubergang
»= Mutprobe oder grober Unfug
» Uberproportional hohe Unfallzahl bei Dunkelheit
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eennscie 4« Risikofaktoren im Einzelnen
() it Spitze Winkel vor BU

spitze Winkel

= vor nichttechnisch gesicherten BU relevant

= bei bestimmten Fahrzeugarten (insbesondere Lkw)
objektiv keine Sicht nach rechts hinten maoglich

= kann auch fur altere Verkehrsteilnehmer problematisch
sein, wenn Sicht nur durch starke Kopfdrehung moglich

=~ Regelwerk zu Sichtflachen geht von 360°-Rundblick aus!

Mai 2012 Was kénnen wir aus Unfallen an Bahnibergangen lernen? Folie 12



Tecmscue 4. Risikofaktoren im Einzelnhen

UNIVERSITAT

DRESDEN Kurven und Einmindungen vor BU
_ B
Kurven Einmindungen

- technisch gesicherte BU: Sicherungseinrichtungen liegen
nicht im Ublichen Blickfeld und sind spat wahrnehmbar

= nichttechnisch gesicherte BU: Sicht auf Bahnstrecke
bzw. Schienenfahrzeuge erschwert

= erhohte Beanspruchung des Fahrers durch Kurvenfahrt
(aus StraBenverkehrspsychologie bekannt)

= EinmUndungen: zusatzliche Ablenkung durch das
Verkehrsgeschehen (andere StraBenverkehrsteilnehmer)
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aﬁ?\l’iENngﬁ_% 4. Risikofaktoren im Einzelnen

DRESDEN Verkehrsanlagen hinter BU

Einbieger

= problematisch: Verkehrsanlagen mit Wartepflicht
(Kreuzungen, Einmundungen, Engstellen usw.)

- Beanspruchung durch Verkehrsanlage hinter BU kann
von Sicherungseinrichtungen/Bahnstrecke ablenken

- teilweise vor BU objektiv keine Sicht auf bevorrechtigte
Verkehrsstrome madglich — Befahren notwendig
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eennscie 4« Risikofaktoren im Einzelnen
) i Witterungseinfliisse: Schnee-/Eisglatte
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reennsce 4= RiSIkofaktoren im Einzelnen
onssoen Witterungseinflisse: Sonnenblendung
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Ginvesir 5. Schlussfolgerungen

DRESDEN

= starkere Beachtung von Risikofaktoren bei der
Sicherung und Gestaltung der BU notwendig

= StraBenfiihrung vor BU, besonders Kurven/Einmindungen
-~ andere Verkehrsanlagen vor und hinter BU

= Witterungseinfllisse, besonders Schnee/Sonne

» Geschwindigkeiten der Schienenfahrzeuge

= detailliertere Auswertung des Unfallgeschehens an
BU kann erheblichen Erkenntnisgewinn bringen

= fur Auswahl geeigneter GegenmaBBnahmen unerlasslich

= erfordert genaue Erfassung der Unfallhergange

- aktuell jedoch gegenteilige Entwicklungen

» bahnbehérdliche Untersuchung an BU nur noch Ausnahme
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